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I Allgemeine Anforderungen

[.I  Einleitung

Grundlage fur Beschaffungen sind in der Regel technische Lieferbedingungen oder
Leistungsverzeichnisse, die vom jeweiligen Auftraggeber erstellt und zum Bestandteil des
Liefervertrages gemacht werden. In diesen kdnnen uber die in der Technischen Richtlinie gestellten
Anforderungen hinaus weitere Forderungen, z. B. an die Qualitatssicherung und Endprifung, gestellt
werden.

Die vorliegende Version 3 ersetzt die Technische Richtlinie Funkstreifenwagen (TR Fustw) mit Stand
Mai 2010.

Die Technische Richtlinie zeigt insbesondere auf, welche Anforderungen an ein Serienfahrzeug als
Basisfahrzeug und an dessen Umriustung zum Funkstreifenwagen gestellt werden, um bundesweit
sowohl eine im Wesentlichen einheitliche technische Ausgestaltung als auch ein einheitliches optisches
Erscheinungsbild zu gewéhrleisten. Sie dient dem Fuhrparkmanagement von L&ndern und Bund als
Grundlage fir Beschaffung, Betrieb, Aussonderung und Verwertung der Funkstreifenwagen sowie als
Anhalt bei der Entwicklung von Sonder- und Einsatzfahrzeugen der Polizeien der Lander und des
Bundes. Aufgrund sich stetig verdndernder Anforderungen und Anspriiche an einen modernen
Funkstreifenwagen, die Anpassung an verdnderte Einsatztaktiken und die allgemeine technologische
Weiterentwicklung wird die Technische Richtlinie regelmaRig Gberarbeitet.

Die Technische Richtlinie Funkstreifenwagen enthalt folgende Anforderungsstufen:

MUSS-Anforderung:
Bei dieser Anforderung handelt es sich um eine strikte Anforderung, fiir die es keine Ausnahmen gibt.

KANN-Anforderung:

Die Anforderung ist grundsatzlich umzusetzen. Fur diese Anforderung kann es jedoch unter bestimmten
Umstdnden eine valide Begrindung geben, diese nicht zu erflllen. Die Auswirkungen einer
Abweichung mussen nachvollziehbar begriindet werden.

1.2 Grundsatzliches

Der Funkstreifenwagen muss in seiner Gesamtheit den sicherheitstechnischen Anforderungen der
allgemein anerkannten Regeln der Technik beziehungsweise dem aktuellen Stand der Technik
entsprechen. Eine Verbesserung des Sicherheitsstandards im Zuge der konstruktiven oder technischen
Weiterentwicklung ist anzustreben.

Durch zweckmdRige Gestaltung der Ausfihrung der Baugruppen und des Systems sind
Verletzungsgefahren beim Umgang mit dem System zu minimieren.

Die Funktionalitdt und Sicherheit muss unabh&ngig von duBeren Bedingungen gegeben sein.
Umwelteinflisse (z. B. korrosionsférdernde Substanzen, natirliche UV-Strahlung, umweltbedingte
Verunreinigungen) durfen die Funktion nicht wesentlich herabsetzen.

Fir Reparaturen und Servicearbeiten miissen Teile der Baugruppen und des Systems einzeln lieferbar
sein und detaillierte Serviceunterlagen zur Verfligung gestellt werden. Konstruktionsstandanderungen
sowie daraus resultierende Arbeitsanweisungen beziehungsweise Handlungsempfehlungen miissen
durch den Hersteller bekannt gegeben und gegebenenfalls nachzertifiziert werden.
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.3 Anwendungsbereich der Technischen Richtlinie

Die vorliegende Technische Richtlinie (TR) regelt die grundsétzlichen Mindestanforderungen an das
Einsatzmittel Funkstreifenwagen (Fustw) der Polizeien der L&nder und des Bundes in der
Bundesrepublik Deutschland. Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Begriff ,,Funkstreifenwagen*
Fahrzeuge flr Organisationseinheiten mit vollzugspolizeilichen Aufgaben. Funkstreifenwagen werden,
sowohl im stadtischen und landlichen Bereich als auch auf der Autobahn eingesetzt.
Sonderfunktionalitaten auBerhalb des Streifendienstes sind nicht Gegenstand dieser Richtlinie.

.4 Qualitatssicherung

Ein Anbieter, der fir den Bereich der deutschen Polizei ein Einsatzmittel oder ein Einsatzsystem fertigen
mdchte (oder nur einzelne Baugruppen des Systems herstellt), muss fir die Fertigung ein
Qualitatssicherungssystem nach EN ISO 9001 unterhalten.

[.5 Umweltvertraglichkeit und Entsorgung

Ein Anbieter, der ein System oder einzelne Baugruppen fertigt, muss sich nach den allgemein giltigen
Vorschriften zu Umweltvertraglichkeit und Entsorgung richten.

2 Spezifische Anforderungen

Der Funkstreifenwagen hat insbesondere Anforderungen der Ergonomie, der Arbeitssicherheit, des
Umwelt- und Datenschutzes sowie der Informationssicherheit zu genugen.

Insbesondere ist es erforderlich, dass die Funkstreifenwagen im Bereich aktiver und passiver Sicherheit,
der Antriebstechnik und der Digitalisierung dem Stand der Technik und den besonderen Anspriichen
der polizeilichen Nutzung entsprechen. Sie sollen bei Technik und Ausstattung grundsétzlich eine
Vorbildfunktion besitzen. Dabei sind umweltfreundliche und sichere Technologien, niedrige
Emissionswerte sowie nachhaltige und umweltfreundliche Produktionen zu berlicksichtigen.

Funkstreifenwagen sind Kraftfahrzeuge der EG-Fahrzeugklassen M1 oder N1, die mit der
Fahrerlaubnisklasse B gefiihrt werden diirfen.

Bei der Auswahl des Basisfahrzeugs ist zu beachten, dass

o die konstruktiven und sicherheitstechnischen Merkmale des Basisfahrzeugs durch die
vorgesehene Ausriistung zum Funkstreifenwagen sowie damit verbundene Ein- und Aufbauten
nicht beeintrachtigt werden (insbesondere Knautschzonen) und

o keine groRere Gefahrdung fir die Insassen ausgeht sowie

o Arbeitsschutzrechtliche und stralenverkehrszulassungsrechtliche Aspekte Beriicksichtigung
finden.

e durch den Einbau und das Mitfihren polizeispezifischer Sonderausstattung und
Ausristungsgegenstande die passive Fahrzeugsicherheit im Fahrzeuginnenraum und die
Wirksamkeit der aktiven Sicherheitsausstattung erhalten bleib.

e unter Beruicksichtigung der vorgesehenen Personenzahl, ausreichende Zuladungskapazitéten fir
technische Fuhrungs- und Einsatzmittel bestehen bleiben (Anhaltswert 100 kg pro Person zzgl.
10 kg fur Uniform und personliche Ausristung) und

o die Bedienbarkeit der zusatzlich eingebauten Geréte ergonomischen Anforderungen genigt.

Die Platzverhaltnisse des Basisfahrzeugs missen die Umristung zum Funkstreifenwagen und den
Einbau wvon polizeispezifischer Zusatzausstattung unter Beriicksichtigung ergonomischer
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Anforderungen ermdglichen. Hierbei durfen die serienméRigen Bedienelemente hinsichtlich
Sichtbarkeit und Bedienbarkeit nicht beeintrachtigt werden.

Nach der Umristung zum Funkstreifenwagen muss der Zugriff auf im Koffer-/Laderaum untergebrachte
Einsatzmittel durch die Heckklappe/-tiir uneingeschrankt moglich sein.

2.1 AuBeres Erscheinungsbild

Der kolorierte Funkstreifenwagen soll einem einheitlichen Erscheinungsbild entsprechen. Die
Lackierung des Basisfahrzeugs muss daher der hellsten Ausfuhrung der Grundfarbe Grau mit Metallic-
Effekt (,,Silbermetallic*) entsprechen. Alternativ kann auch die Grundfarbe Weil3 (z. B. Verkehrsweil}
RAL 9016, ,,Serienwei3*) gewéhlt werden.

Durch das Anbringen von Markierungen und Kennzeichnungen kann die Erkennbarkeit von
Streifenfahrzeugen, insbesondere auf Bundesautobahnen und autobahndhnlichen StralRen, verbessert
werden. Ziel ist die bestmdgliche Erkennbarkeit der Einsatzfahrzeuge bei Tag- und Nachteinsétzen.

Die fur die Gewahrleistung eines einheitlichen &ufReren Erscheinungsbildes und der bestmdglichen
Erkennbarkeit erforderlichen optischen Veranderungen am Basisfahrzeug werden anhand von auf’en am
Fahrzeug tempordr angebrachten Folien vorgenommen. Hierfir werden Folien in den Farben
Verkehrsblau, Weil3, Leuchtgelb/Neongelb und Schwarz verwendet. Die Folien kdnnen nicht-
reflektierend, fluoreszierend oder retroreflektierend sein. Die genauen Spezifikationen der Folierung,
deren Farbgebung und die Anbringung der Folien am Fahrzeug sind Anlage A.2 zu entnehmen.

2.2 Fahrzeugausstattung

Das Basisfahrzeug MUSS (iber folgende Grundausstattung verfiigen:

e Bodenmatten aus Gummi oder Kunststoff im vorderen und hinteren FuBraum
e Abschaltbare Innenbeleuchtung (separat abschaltbar)

¢ Klimaanlage mit Reinluftfiltersystem

e elektrische Fensterheber vorne und hinten (hinten deaktivierbar)

e AuBenspiegel elektrisch verstell- und beheizbar

o \Warmeschutzverglasung

e Scheibenwaschanlage mit beheizbaren Disen fiir die Frontscheibe

e Heckscheibenwischer/-waschanlage (wenn konstruktionsbedingt erforderlich)
e Heckscheibenheizung

o Abschlielbare(r)/verriegelbare(r) Tankverschluss oder —klappe

e Zentralverriegelung mit Fernbedienung (Kindersicherung)

Dariiber hinaus KANN das Basisfahrzeug, in Abhéngigkeit von einsatztaktischen Anforderungen,
optional unter anderem uber folgende Ausstattung verfligen:

e Sitzheizung vorn

e Navigationssystem

e zusatzliche Fahrassistenzsysteme (z. B. Totwinkelassistent)

o Riickfahrkamera

e Riickschaukamera/360°-Umfeldsicht, zum Ausgleich von Sichteinschrankungen durch
mitzufuhrende Fuhrungs- und Einsatzmittel und zur Beobachtung des Fahrzeugumfeldes,
unabhdangig von der Funktion des Riickwartsfahrens, ohne Aufzeichnungsfunktion im Fahrzeug.
Die Darstellung erfolgt auf dem serienméRigen Display oder auf dem Innenspiegel

Seite 3 von 37




Technische Richtlinie Funkstreifenwagen Version 3, Stand: 15.06.2023

Parkdistanzkontrollsystem nach vorn und hinten
Standheizung

Frontscheibenheizung

getdnte Scheiben ab der B-Saule

zusétzliche Leseleuchte(n) (fahrzeug-/nutzungsabhangig)
LED-Lichtsystem-/ scheinwerfer
Nebelscheinwerfer / Nebellicht

zweiter Riickfahrscheinwerfer
Sommerreifen/Winterreifen oder Ganzjahresreifen
Allradantrieb

Anhangerzugvorrichtung

Fehlbetankungsschutz

drittes vollwertiges Schllisselsystem

rundum Verbundglasscheiben

Alarmanlage

Der Funkstreifenwagen MUSS folgende Funktionalitdten aufweisen:

Motorweiterlaufschaltung: Bei stehendem Fahrzeug mit laufendem Motor muss das Fahrzeug
von aufBen ver- und entriegelt werden kdnnen

Der Funkstreifenwagen KANN folgende Funktionalititen aufweisen:

Nutzbarer Monitor flr polizeiliche Anwendungen

Durchstichschutz fiir die Riickenlehnen der Vordersitze

Zusatzliche Innenbeleuchtung flr Front, Fond oder Laderaum, mit Tlr-Kontaktschalter und
separat an- und abschaltbar

Zusatzlicher (zweiter) Innenspiegel bzw. Tandemspiegel fir die Beifahrenden zur Beobachtung
des ruckwartigen Verkehrsraumes —  (Anbringung unter Beriicksichtigung der
Insassensicherheit, z. B. Airbagauslésung)

Unterfahrschutz: stabiler Antriebsunterschutz aus Metall oder einem Material mit
gleichwertigen Eigenschaften

Unfalldatenspeicher

Tagfahrlicht mit Abschaltmdglichkeit

Videokamera / Videoanlage

Hinweis: Videokamera / Videoanlage

Bei Verwendung einer Videokamera zur Eigensicherung ist diese im Frontscheibenbereich, bevorzugt
in Hohe des Innenspiegels anzubringen. Zusatzlich kann eine Videokamera im Bereich der Heckscheibe
angebracht werden. In beiden Einbauvarianten ist eine problemlose Aufnahme der Vorgange vor
beziehungsweise hinter dem Fahrzeug zu ermdglichen. Das Aufnahmegerét ist so im Fahrzeug
unterzubringen, dass ein problemloses Ubernehmen der Videodaten méglich ist. Laufende Aufnahmen
missen von innen und aul’en optisch erkennbar signalisiert werden. Das Starten und Beenden der
Aufnahmen kann auch mit dem Anhaltesignalgeber verkntpft werden.
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2.3 Motorisierung / Kraftiibertragung / Fahrwerk

Funkstreifenwagen sind entsprechend ihres Einsatzzwecks und unter Beriicksichtigung des fur den
Einsatzzweck vorgesehenen Fahrzeuggewichts ausreichend leistungsstark zu motorisieren. Die
Antriebsart (z. B. Elektro- oder Verbrennungsmotor, Hybridsystem) ist abhéngig vom Einsatzgebiet und
muss auf die einsatztaktischen Anforderungen abgestimmt sein.!

Aus Grinden der Verkehrssicherheit und VerschleiBminderung muissen Funkstreifenwagen
grundsatzlich mit automatisierten oder automatischen Getrieben ausgestattet sein.

Die Konfiguration der Bremsanlage muss den besonderen Anforderungen der im Einsatz erforderlichen
Fahrdynamik entsprechen. Zusétzlich zur Fahrdynamik sind bei der Konfiguration des Fahrwerks das
Fahrzeuggewicht nach der Umristung zum Funkstreifenwagen und die spezifische Zuladung zu
berticksichtigen.

Die Fahrzeuge sollen - z. B. durch ausreichende Bodenfreiheit - in der Lage sein, unbefestigte Wege zu
befahren. Gelandegéngigkeit wird grundsatzlich nicht gefordert.*

2.4 Elektrische Ausstattung

Das Fahrzeugbordnetz bzw. die Stromversorgungsanlage ist grundsatzlich mit einer Spannung von 12 V
auszulegen. Bei abweichender Bordspannung ist ein Spannungswandler vorzusehen.

Um weitere polizeiliche Zusatzausstattung (Smartphones, Tablets, etc.) an die fahrzeugseitige
Spannungsversorgung anschlieBen zu konnen, sind bedarfsgemalR entsprechende Schnittstellen
erforderlich. Generator und Batterie(n) missen den gesamten elektrischen Energiebedarf des Fahrzeugs
und der Zusatzausstattung abdecken. Die Spannungsversorgung muss bei Leerlaufdrehzahl, wenn
zusétzlich zu den fahrzeugseitigen Systemen alle polizeispezifischen Stromverbraucher eingeschaltet
sind, sichergestellt sein.

Die Fahrzeugsysteme zur Energieeinsparung dirfen durch die zusétzlichen polizeitechnischen
Sondereinbauten nicht auBer Kraft gesetzt werden. Die Startféhigkeit des Verbrennungsmotors muss
jederzeit gewdhrleistet werden (Tiefentladeschutz). Das hierfiir erforderliche rechtzeitige Umschalten
von fahrzeugseitigen Stromverbrauchern wie auch von polizeilicher Zusatzausstattung in den Standby-
Modus muss gewahrleistet sein. Bei Abfall der Bordspannung auf einen minimalen Wert, der den
Anlassvorgang des Kraftfahrzeugs noch gewahrleistet, ist dies in geeigneter Form anzuzeigen.

Das Energiemanagement des Fahrzeugs ist so auszulegen, dass die ans Fahrzeugbordnetz
angeschlossenen Stromverbraucher sowohl im Fahrbetrieb als auch bei einer einsatzbedingten Standzeit
von mindestens 1 Stunde ohne Zuschalten des Verbrennungsmotors mit einer ausreichenden
Bordnetzspannung versorgt werden. Ans Fahrzeugbordnetz angeschlossene Stromverbraucher sind
sowohl die fest im Funkstreifenwagen verbaute polizeiliche Sondertechnik (z. B. Sondersignalanlage,
Funkgerat) als auch die im Fahrzeug mitgefuhrte Einsatzausstattung (z. B. Warnbeleuchtung,
Messgerate, mobile Informationstechnologie). Die zum Starten des Fahrzeugs -erforderliche
Batteriespannung muss stets erhalten bleiben. Fir die Anbindung der im Fahrzeug mitgefuhrten
Einsatzausstattung an das Fahrzeugbordnetz sind geeignete Schnittstellen vorzuhalten.

! Aufgrund der unterschiedlichen Einsatzwecke und der hierfir eingesetzten Fahrzeugklassen, kann an dieser
Stelle keine allgemeingiltige Anforderung definiert werden. Die Konkretisierung der Anforderung erfolgt im
Rahmen der Ausschreibung, anhand der Leistungsbeschreibung / des Leistungsverzeichnisses.
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Der Energieverbrauch der eingebauten Systemkomponenten einschlieBlich der angeschlossenen
Stromverbraucher ist durch geeignete MaBnahmen zu minimieren, z. B. durch eine Steuerungseinheit
zur Regelung der Stromverbraucher. Dies beinhaltet beispielsweise die selektive Abschaltung einzelner,
nicht benutzter Komponenten. Die Ladefunktion einer Zusatzbatterieanlage darf dabei nicht
eingeschréankt werden.

Bordspannungsveranderungen dirfen nicht zu Beschadigungen oder Datenverlust fuhren, in Betrieb
befindliche Geréte missen ordnungsgeman heruntergefahren werden.

Alternative, autarke Stromversorgungskonzepte zur Aufrechterhaltung der Funktionsbereitschaft
kénnen vorgesehen werden.

2.5 Innenausstattung

Zur Erhaltung der Gesundheit sowie der physischen und psychischen Leistungsfahigkeit missen die
beiden vorderen Fahrzeugsitze ergonomisch gestaltet sein.

Zur individuellen Anpassung sind Einstellungsmaoglichkeiten fiir Sitzhohe/-neigung, Wirbelséulenstiitze
(Lordosenstiitze) und, soweit verfuigbar, Oberschenkelauflage erforderlich.

In der Mittelkonsole bzw. im mittleren Bereich des Armaturenbretts muss ausreichend Raum flr den
Ein- und Anbau der Bediengerate fiir die Sondersignalanlage und fiir den Digitalfunk vorhanden sein.

Die personelle Besetzung von Funkstreifenwagen und deren Ausstattung mit Einsatzmitteln richtet sich
nach dem konkreten Einsatzzweck. Die Unterbringung der unterschiedlichen mitzufuhrenden
Einsatzmittel und deren Halterungen muss so erfolgen, dass von ihnen sowohl im tdglichen Gebrauch,
als auch in Unfallsituationen keine Geféhrdung fiir die Fahrzeuginsassen ausgeht. Die Behinderung von
Bewegungsablaufen und Einschrankungen im Platzangebot fiir die Fahrzeuginsassen sind zu
minimieren.

Warndreieck, Verbandkasten, Warnweste und gegebenenfalls Rettungskarte als auch Feuerléscher
mussen so verstaut sein, dass diese, trotz vorgesehener Beladung des Fahrzeuges, jederzeit erreichbar
sind.

Konstruktion und Werkstoffe der Sitze missen der besonderen Beanspruchung im Streifendienst
entsprechen. Dabei soll das Tragen der polizeispezifischen Standardmannausstattung (insbesondere des
Einsatzgurtels) ohne Funktionsbeeintrdchtigung des Sitzes und der Rickhaltesysteme maglich sein.
Dies kann bei serienmaBigen Sitzen z. B. mit reduziertem Polstermaterial im Bereich des Einsatzglirtels
an der unteren Ruckenlehne und im hinteren Bereich des Sitzkissens oder durch die Verwendung von
weichem Polstermaterial (beispielsweise viskoelastischer Schaum) erreicht werden. Die Sitzeinstellung
muss einhandig mdglich sein.

Die Halterungen fiir die elektronischen Gerdte zur Kommunikation und Information (z. B. Funk,
Funkbedienteile, Handapparate, Sondersignalbedieneinheit, Smartphone) sind unter ergonomischen,
arbeitsschutzrechtlichen Aspekten auszufiihren und anzubringen. Sie missen eine ausreichende
Befestigung des gehaltenen Gerats gewdhrleisten.

Im unmittelbaren oder schnellstmdglichen Zugriffsbereich von Fahrenden und Beifahrenden sind fir
die unterschiedlichen mitzufiihrenden Einsatzmittel (z. B. Anhaltestab, Stableuchte) weitere sichere
Aufbewahrungsmoglichkeiten, beispielsweise in Form von Halterungen und Ablagen, unter
Berucksichtigung einer ausreichenden, zweckmaligen Ladungssicherung zu schaffen.
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Die im Fahrzeug mitgefihrten Einsatzmittel dirfen nicht im unmittelbaren Zugriffsbereich von
Fondinsassen liegen oder miissen vor unbefugtem Zugriff gesichert sein.

Es kann eine Geréategrundplatte oder entsprechende Einbauvorrichtung verwendet werden, um die
Anbringung mehrerer Gerdte (z. B. Digitalfunkgerdt, zentrale Steuereinheit) zu ermdoglichen.

Ein optionaler Heckausbau muss, beispielsweise mittels Halterungen oder Ordnungssystem, so gestaltet
sein, dass die polizeiliche Ausristung sicher verstaut und ein einfacher Zugriff gewahrleistet werden
kann. Die Durchsicht durch die Heckscheibe soll durch den Heckausbau so wenig wie mdglich
beeintrachtigt werden. Die im Laderaum befindliche persénliche Schutzausstattung muss unmittelbar
nach Offnen der Heckklappe erreichbar sein. Sind unter dem Laderaumboden Gegenstande verstaut,
mussen diese zuganglich sein. Die vordere Laderaumbegrenzung sollte durch ein Trenngitter/-netz
abgesichert sein. Die konstruktiv gegebenen Knautschzonen diirfen durch polizeispezifische Einbauten
in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden.

Das durch Ein- und Aufbauten entstehende Zusatzgewicht ist besonders zu berlcksichtigen und
mdglichst zu minimieren. Die nach der Umriistung verbleibende Nutzlast des Fahrzeugs muss
zweckméaRig bemessen sein, und soll mdglichst eine Reserve fir zukiinftige Anderungen der
Beladungskonfiguration bieten.

Optional ist die sichere Unterbringung von schultergestiitzten Waffensystemen inklusive der Aufnahme
mehrerer Magazine in einem abschlieBbaren Behaltnis unter Beachtung der Vorgaben der jeweils
beschaffenden Stelle vorzusehen. Der Zugriff auf das Waffensystem muss schnell und einfach sowie
nur durch zugriffsberechtigte Personen mdglich sein. Das abschliebare Waffenbehdltnis muss im
Fahrzeug konstruktiv so gesichert sein, dass ein unautorisierter Zugriff durch einfache korperliche
Gewalt sowie mit Handwerkzeugen ausgeschlossen ist.

Arbeitstisch (Optional, gilt nur flr Transporter)

e Die Tischplatte muss im ausgeklappten Zustand mdglichst stabil und belastbar
(OrientierungsmaR: 650 mm x 450 mm) sein.

o Die Tischplatte soll platzsparend zusammen- oder einklappbar sein.

e Der Arbeitstisch soll mit einer Aufbewahrungsmdglichkeit fir Schreibutensilien und einem
Sicherungssystem flir Laptop/Tablet versehen sein.

o Der Arbeitstisch kann beispielsweise an der Seitenwand oder auf einem Schienensystem
montiert werden. Bei Montage auf einem Fuf3boden-Schienensystem soll der Arbeitstisch
variabel im Schienensystem, auch zwischen Einzelsitzen, verankert werden kdnnen.

e Im Fahrbetrieb sollen von dem Tisch keine Gerdusche (z. B. Klappern durch Vibration,
Quietschen durch Reibung) ausgehen.

2.6 Sicherheitsfolie und Sicherheitsscheiben

Scheiben aus Verbundsicherheitsglas VSG (optional):

e Ausstattung einzelner oder aller Fahrzeugscheiben mit VSG geméR UN/ECE R 43 Nr. 8.2.1.1.
e Die Scheiben missen in einer amtlich genehmigten Bauart gemal § 22a StVZO Abs. 1 Nr. 3
i.V.m. UN ECE R 43 ausgefiihrt sein und ein entsprechendes Priifzeichen aufweisen.
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Sicherheitsfolie (optional):

e Anbringung von innenliegenden, hochtransparenten (ab B-Saule auf Wunsch auch getdnt) und
UV-stabilen Schutzfolien der Widerstandsklasse P2A gem. DIN EN 356 an Heck- und
Seitenscheiben.

e Verzerrungen, Reflexionen, Spiegelungen, Eintribungen oder sonstige
Sichtfeldbeeintrachtigungen sind auf ein Mindestmal? zu reduzieren.

Sicherheitsscheiben aus Glas-Kunststoff-Verbundwerkstoff (optional):

e Ausstattung einzelner oder aller Fahrzeugscheiben mit Sicherheitsscheiben aus Glas-
Kunststoff-Verbundwerkstoff gemaR UN/ECE R 43 Nr. 8.2.1.1.

e Die gem. Technischer Richtlinie ,,Sicherheitsscheiben fiir Polizeifahrzeuge des Bundes"
geforderten mechanischen Eigenschaften muissen zu 2/3 erfullt werden. Auf die Einhaltung der
Forderung nach ausreichender Sicht auBerhalb eines Bereichs von 200 mm um die
Einschlagstelle wird verzichtet.

o Die Scheiben missen in einer amtlich genehmigten Bauart gemal § 22a StVZO Abs. 1 Nr. 3
i.V.m. UN ECE R 43 (— Anlage A.1) ausgefiihrt sein und ein entsprechendes Priifzeichen
aufweisen.

Sicherheitsscheiben aus Kunststoff (optional):

e Ausstattung einzelner oder aller Fahrzeugscheiben mit Sicherheitsscheiben aus starrem
Kunststoff in Mono- oder Verbundbauweise gemall UN/ECE R 43 Nr. 8.2.1.2 (— Anlage A.1).

e [Es ist eine automatische Hochdruckwaschanlage mit groRzlgig dimensioniertem
Waschwassertank (Tankvolumen mind. 15 Liter) und einer Einschaltverzogerung fur den
Scheibenwischer (mind. 1,5s) vorzusehen. Die Waschwasserdisen sind an den
Scheibenwischern zu montieren.

e Die Scheiben miissen den Anforderungen der Technischen Richtlinie ,,Sicherheitsscheiben fiir
Polizeifahrzeuge des Bundes" entsprechen.

e Die Scheiben mussen in einer amtlich genehmigten Bauart gemal § 22a StVZO Abs. 1 Nr. 3
i.V.m. UN ECE R 43 (— Anlage A.1) ausgefiihrt sein und ein entsprechendes Priifzeichen
aufweisen.

Die Sicherheitsfolien/-scheiben sollen die Fahrzeuginsassen vor Verletzungen durch Stérereinwirkung
schiitzen, das Eindringen von Wurfgeschossen, das Durchschielen mit Prézisionsschleudern, das
Einschlagen, Durchstechen oder DurchstoRen mit spitzen Gegenstanden, sowie das Eindringen von
brennbaren  Flussigkeiten verhindern und somit eine entscheidende Widerstandszeit zur
verkehrssicheren ~ Weiterfahrt  gewdhrleisten.  Ein  Notausstieg  beziehungsweise  eine
Zugangsmadoglichkeit fiir Rettungsdienste ist zu konzipieren, z. B. fur den Fall blockierter Fahrzeugtiiren
nach einem Verkehrsunfall.

2.7 Sondersignalanlage

Die Sondersignalanlage dient dem Aussenden von akustischen und optischen Signalen sowie dem
Anzeigen von Hinweisen. Zur Sondersignalanlage gehdren alle zu diesem Zweck am Fahrzeug
zusétzlich verbauten Komponenten (z. B. Dachbalken) sowie die darliber hinaus erforderlichen
Einrichtungen zu deren Bedienung und Steuerung.
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Sondersignale signalisieren die Inanspruchnahme von Sonder- und/oder Wegerechten (gem. § 35 und §
38 StVO). Laut StVZO sind hierfur erforderlich:

e Zusatzliche Leuchten in Form von Warnleuchten fiur blaues Blinklicht — Rundumlicht (852
Abs. 3 StVZ0),

e Einrichtungen fir Schallzeichen in Form einer Warneinrichtung mit einer Folge von Klangen
verschiedener Grundfrequenz — Einsatzhorn (8 55 Abs. 3 StVZO i.V.m. 8 52 Abs. 3 StVZO).

Zur Durchflihrung von Anhaltevorgangen sind Funkstreifenwagen auszustatten mit:

¢ Nach vorn wirkende Signalgeber fur rote Lichtschrift,
o Nach hinten wirkende Signalgeber fiir rote oder gelbe Lichtschrift.

Zur Erhohung der Eigensicherung bei Anhaltevorgdngen konnen folgende Funktionalitaten
vorgesehen werden:

e Unterstitzungssignal nach vorn in Form einer roten Warnleuchte ,,Roter Blitz (FLASHER)* -
Anhaltesignal (8§ 52 Abs. 3a StVZ0),

e Einrichtungen fir Schallzeichen als zusatzliche Warneinrichtung ,,YELP-Ton“ - Anhaltehorn
(8 55 Abs. 3ai.V.m. § 52 Abs. 3a StVZO)

,JFrontblitzer* und ,Heckblitzer* sind Warnleuchten fur blaues Blinklicht mit einer
Hauptabstrahlrichtung nach vorn oder nach hinten in Verbindung mit Warnleuchten fiir blaues
Blinklicht — Rundumlicht (8 52 Abs. 3 Satz 2 StVZ0O). Werden die blauen Rundumwarnleuchten bei
geOffneter Heck-/Laderaumklappe ganz oder teilweise verdeckt, sind zusétzliche, moglichst
symmetrisch angeordnete blaue LED-Blinkleuchten mit Hauptabstrahlrichtung nach hinten in der Heck-
/Laderaumklappe zu installieren.

Der Signalgeber fur Lichtschrift kann ohne Anhaltesignal und Anhaltehorn auch als Informationsgeber
(bspw. Uber Gefahren oder zur Signalisierung von erforderlichen Verhaltensweisen) verwendet werden.

Zusétzliche optionale Funktionalitaten:

o Zusatzliche Scheinwerfer zur Ausleuchtung des naheren Umfelds mittels:
o Suchscheinwerfer fur weifes Licht nur gleichzeitig mit Schlussleuchten und
Kennzeichenbeleuchtung (8 52 Abs. 2 StVZO)
o Arbeitsscheinwerfer fir weilles Licht
e Vorristung zur Aufnahme einer zusétzlichen Aufsteck-/Stativwarnleuchte in blau.
e Lautsprecher fir Sprachdurchsagen.
¢ Infrarot-Modul/Infrarot-Auffindebeleuchtung fur die Erkennbarkeit aus der Luft (z. B. aus
einem Hubschrauber) mit Nachtsichtgeraten.

Weitere optionale Funktionalitdten der Sondersignalanlage (Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO
erforderlich):

e Zusdtzliche technische Einrichtung zur Informationsgabe an Verkehrsteilnehmer entweder als
Warntafel mit reflektierendem oder retroreflektierendem Verkehrsschild oder als
Wechselverkehrszeichenanlage mit emittierendem Licht. (z. B. Gefahrzeichen nach StvVO
"Gefahrenstelle"/Zeichen 101, Schriftzug ,STAU*). Festmontiert oder mit technischer
Vorrichtung zur leichten und schnellen Montage

e Warnleuchte fur blaues Blinklicht mit Hauptabstrahlrichtung zur Seite; ,, Kreuzungsblitzer*
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o Im Dachbalken integrierte zusatzliche Fahrtrichtungsanzeiger

Bei auflen am Fahrzeug angebrachten Elementen der Sondersignalanlage ist eine mdglichst
aerodynamische Form anzustreben.

Der Dachbalken der Sondersignalanlage kann entweder direkt auf dem Fahrzeugdach oder auf der
Dachreling des Fahrzeugs angebracht werden.

Die detaillierten Funktionalitdten und Anforderungen ergeben sich aus den Anlagen:

¢ A.3 Sondersignalanlage — optische Signale
e A.4 Sondersignalanlage — akustische Signale

2.8 Bedienelemente fiir polizeispezifische Zusatzausstattung

Die von beiden Frontinsassen zu nutzenden Bediengerate kénnen als Handbediengerét oder als fest
eingebaute Gerdate je nach Fahrzeugtyp und vorhandenem Einbauplatz ausgefiihrt sein.

Anforderungen an die Bedienung der Sondersignalanlage

o Die Bedien- und Sichtbarkeit ist fir Fahrende und Beifahrende zu gewéhrleisten.

e Die Bedienung im Zugriffsbereich von Fahrenden und Beifahrenden muss ohne wesentliche
Anderung der Sitzposition gewdhrleistet sein.

e Als Bedienelemente sollen leicht handhabbare Schalter, Tasten oder ein Touchscreen verwendet
werden. Die Bedienelemente missen einfach und verwechslungsfrei gekennzeichnet werden.

e Primére Funktionen sollen direkt erreichbar sein. Wenn sich ein Bedienment Uber mehrere
Ebenen erstreckt, sollen sie sich in der obersten Meniiebene befinden, die aus jedem Untermenii
unmittelbar aufrufbar sein muss. Primare Funktionen sind mindestens:

o Blaues Blinklicht — Rundumlicht
o Einsatzhorn

o Anhaltesignal

o Anhaltehorn

o ,Aus*

Bedienelemente fur primére Funktionen mussen so angeordnet sein, dass Fehlbedienungen
mdglichst vermieden werden

e Fr die priméren Funktionen der Sondersignalanlage muss, wenn temporére Nichtverfligbarkeit
der Bedienung (z. B. bei Verwendung eines Touchscreens, beim Systemstart) zu erwarten ist,
eine Ruckfallebene oder ein redundantes System vorhanden sein. Die Ruckfallebene oder das
redundante System muss sich im Zugriffsbereich von Fahrenden und Beifahrenden befinden.

Die detaillierten Anforderungen hinsichtlich der Bedienung der Sondersignalanlage, insbesondere
hinsichtlich der Schalterbeschriftung fir die primédren Funktionen, sind in Anlage A.5 definiert. Eine
einheitliche Kennzeichnung der hierin beschriebenen Schaltelemente muss gewahrleistet sein.

Eine eindeutige optische Rickmeldung der ausgeldsten Funktion muss im Sichtfeld der Frontinsassen
erfolgen, zusatzlich kann eine akustische Riickmeldung erfolgen.
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Anforderungen an die kombinierte Bedien- und Anzeigeeinheit (optional)

Bei Verwendung einer kombinierten Bedien- und Anzeigeeinheit werden folgende Funktionsgruppen
unterschieden, um eine einfache Bedienbarkeit und eindeutige Darstellung der Anzeigestrukturen zu
gewahrleisten:

e Sondersignalanlage (die Vorgaben der Anlage A. 6 gelten entsprechend)
o Digitalfunk

¢ Videoeigensicherung

e AuBendurchsage

Weitere Darstellungen und Funktionen kénnen in Untermeniis abgedeckt werden.

Eine direkte Verdnderung der Lautstirke des Funklautsprechers muss gegeben sein
(Lautstéarkeregelung).

2.9 Schnittstellenanforderungen

Mechanische Schnittstellen:

Rein mechanische Schnittstellen dienen der dauerhaften oder tempordren Befestigung von
Einsatzmitteln im Fahrzeuginneren oder aufen am Fahrzeug. Die Befestigung muss unter
Berlicksichtigung des bestmdglichen Erhalts der Sicherheitsmerkmale des Basisfahrzeugs
vorgenommen werden. Sie muss eine ausreichende Befestigung des gehaltenen Geréts auch bei hohen
Beschleunigungen oder Verzdgerungen gewahrleisten. Die Befestigung muss den bei Unféllen
auftretenden Beschleunigungswerten standhalten. Zur Befestigung verwendete Halterungen missen so
konstruiert sein, dass Verletzungsgefahren minimiert werden.

Befestigungen, die der temporédren Befestigung dienen, sind so auszulegen, dass die Funktion des
Befestigungsmechanismus Uber die Fahrzeuglebensdauer gewéhrleistet ist.

Irreversible VVerédnderungen sind zu minimieren. Befestigungen sollen iber die notwendige Veranderung
zur Installation hinaus bei sachgerechter Nutzung keine Beschadigung des Fahrzeugs verursachen.

Elektrische Schnittstellen:

Bedarfsgerecht mussen elektrische Schnittstellen bereitgestellt werden, um zusatzliche Gerate, aber
auch die mitgefihrte Einsatzausstattung an die fahrzeugseitige Spannungsversorgung anschlieen zu
konnen.?

2.10 Zulassungsanforderungen

Der Funkstreifenwagen in seiner Gesamtheit ist grundsatzlich in zulassungsfahigem Zustand
auszufuhren.

2 Aufgrund der unterschiedlichen Einsatzwecke, der hierfiir eingesetzten Fahrzeugklassen und der abweichenden
Einsatzausstattung, kann an dieser Stelle keine allgemeingiltige Anforderung definiert werden. Die
Konkretisierung der Anforderung erfolgt im Rahmen der Ausschreibung, anhand der Leistungsbeschreibung / des
Leistungsverzeichnisses.
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Anlagen A - Technische Anlagen

A.l Mitgeltende Unterlagen

Diese Vorschriften gelten jeweils in der aktuellen Fassung.

DIN 14610 Akustische Warneinrichtungen fur bevorrechtigte Wegebenutzer

DIN 14620 Kennleuchten fur blaues und gelbes Licht

DIN 14630 Akustische Warngerate und Kennleuchten flr bevorrechtigte Wegebenutzer

DIN EN 356 Glas im Bauwesen — Sicherheitssonderverglasung — Prifverfahren und
Klasseneinteilung des Widerstandes gegen manuellen Angriff

DIN EN 1SO 9001 Qualitatsmanagementsysteme — Anforderungen; in der aktuellen Fassung

UN/ECER 3 Regelung Nr. 3 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa

(UN/ECE) - Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von
retroreflektierenden Einrichtungen fur Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger

UN/ECE R 43 Regelung Nr. 43 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa
(UN/ECE) - Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der
Sicherheitsverglasungswerkstoffe und ihres Einbaus in Fahrzeuge

UN/ECE R 48 Regelung Nr. 48; Ubereinkommen uber die Annahme einheitlicher technischer
Vorschriften fur Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstdnde und Teile, die in
Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden konnen, und die
Bedingungen fir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach
diesen Vorschriften erteilt wurden

UN/ECE R 65 Regelung Nr. 65; Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von
Warnleuchten fiir Blinklicht fir Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger

UN/ECE R 104 Regelung Nr. 104 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir
Europa (UN/ECE) - Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung
retroreflektierender Markierungen fur Fahrzeuge der Klasse M, N und O vom
14.03.2014

Richtlinie 2013/35/EU des Europédischen Parlaments und des Rates vom 26. Juni 2013 ({ber
Mindestvorschriften zum Schutz von Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer vor der Gefahrdung
durch physikalische Einwirkungen (elektromagnetische Felder) (20. Einzelrichtlinie im Sinne des
Acrtikels 16 Absatz 1 der Richtlinie 89/391/EWG) und zur Aufhebung der Richtlinie 2004/40/EG

Richtlinie 2014/30/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 zur
Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die elektromagnetische Vertraglichkeit
(Neufassung)

Richtlinie 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 (ber die
Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Bereitstellung von Funkanlagen
auf dem Markt und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/5/EG

Die Technische Richtlinie Sicherheitsscheiben flr Polizeifahrzeuge des Bundes (TR SiSchPolFz)

Seite 13 von 37



Technische Richtlinie Funkstreifenwagen Version 3, Stand: 15.06.2023

BSI-Standard 200-1: Managementsysteme fur Informationssicherheit (ISMS), Version 1.0,
herausgegeben am 15.11.2017 vom Bundesamt fir Sicherheit in der Informationstechnik

BSI-Standard 200-2: IT-Grundschutz-Methodik, Version 1.0, herausgegeben am 15.11.2017 vom
Bundesamt fir Sicherheit in der Informationstechnik

BSI-Standard 200-3: Risikomanagement, Version 1.0, herausgegeben am 15.11.2017 vom Bundesamt
fiir Sicherheit in der Informationstechnik

A.2 Folierung des Funkstreifenwagens
1. Allgemeine Anforderungen an die Folien

Die verwendeten Folien mussen lichtecht, formstabil und waschstralenfest sowie fiir die Verklebung
auf flachen und leicht gebogenen Untergriinden geeignet sein. Die Folien mussen im jeweiligen
Garantiezeitraum eine dauerhafte Haltbarkeit am Fahrzeug sicherstellen. Es darf weder ein
alterungsbedingtes Abldsen erfolgen, noch ein unbefugtes Entfernen mdglich sein. Die Folien miissen
in diesem Garantiezeitraum ruckstandslos und ohne Lackschéden entfernt werden kénnen.

2. Farbgebung, Spezifikation und Orientierungsmalfie der Folien

Fur die Kennzeichnung (Schriftzug ,,POLIZEI*) sind retroreflektierende Materialien zu verwenden, die
nach den Bestimmungen der UN/ECE R 104 genehmigt und gekennzeichnet sind. Die fur die
Kennzeichnung zu verwendenden Folienarten sind in Abbildung A. 3-4 dargestellt.

Leuchtgelbe Linienmarkierung nach *3 und *4 (,,auffillige Markierung*): Die Anbringung dieser
Folierung hat den Zweck, die Erkennbarkeit des Fahrzeugs zu erhéhen. Es ist neonfarbenes
Markierungsmaterial zu verwenden, welches hdchstens die Rickstrahlwerte der Materialklasse ,,D*
aufweist. Die Vorgaben der UN/ECE R 48 6.21. sind anzuwenden: Die auffalligen Markierungen
missen maglichst horizontal und vertikal in einer Lage angebracht sein, die mit der Form, dem Aufbau,
der Bauart und den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs vereinbar ist. Ansonsten missen die
Markierungen so eng wie praktisch moglich der AuRenlinie des Fahrzeugs folgen. Die Gesamtlange der
am Fahrzeug horizontal angebrachten auffalligen Markierung muss mindestens 70 % der Gesamtbreite
bzw. Gesamtlange des Fahrzeugs betragen. Die auffallige Markierung muss in moglichst geringem
Abstand von den Enden des Fahrzeugs, bis zu 600 mm von jedem Ende des Fahrzeugs, angebracht sein.
Unterhalb von 250 mm tiber dem Boden soll keine auffallige Markierung angebracht werden. Der obere
Teil muss so hoch wie mdoglich angebracht sein. Die Ausrichtung der seitlichen auffélligen
Markierungen muss moglichst parallel zur Langsmittelebene des Fahrzeugs bzw. so eng wie praktisch
mdoglich der AuRenlinie des Fahrzeugs folgen. Die hinteren und vorderen auffalligen Markierungen
missen maoglichst eng der AuBenlinie des Fahrzeugs folgen. Auffallige Markierungen gelten als
durchgehend, wenn die Abstédnde zwischen nebeneinander angeordneten Teilen so gering wie moglich
sind und nicht mehr als 50 % der kiirzesten Léange eines solchen Teils betragen. Der Abstand zwischen
den hinten am Fahrzeug angebrachten auffalligen Markierungen und jeder vorgeschriebenen
Bremsleuchte soll gréRer als 200 mm sein.

Neongelber Ruckstrahler nach *3 oder *4: Der zusatzliche Riickstrahler in Form einer auffalligen
Markierung dient dazu, durch Reflexion von Licht die Erkennbarkeit des Fahrzeugs von hinten zu
erhéhen. Zusatzliche riickstrahlende Einrichtungen und Materialien dirfen die Wirkung der
vorgeschriebenen Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen nicht beeintréchtigen. Dementsprechend
ist retroreflektierendes Material der Materialklasse ,,D*“ zu verwenden. Der am Heck angebrachte
leuchtgelbe Rickstrahler basiert auf einem gleichschenkligen Dreieck, dessen Spitze nach oben zeigt
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und dessen Seitenlange etwa 2/3 der Fahrzeugbreite betragt. Dieser ist, in Abhéngigkeit vom jeweiligen
Fahrzeugmodell, mit seiner Grundlinie auf Hohe der unteren heckseitigen Linienmarkierung
anzubringen. Die Markierung soll so tief wie moglich, muss jedoch mindestens 250 mm tber dem
Boden angebracht sein. Gegebenenfalls kann je nach baulicher Gegebenheit des Fahrzeugs das Dreieck
im oberen Bereich durch Weg-/Entfall der Dreiecksspitze eingekiirzt werden.

Weille Linienmarkierung nach *6: Die Linienmarkierung in Form einer Streifenmarkierung
(unterbrochene Linie aus Streifen) dient dazu, die horizontalen Abmessungen des Fahrzeugs
anzuzeigen. Hierfur ist Material der Materialklasse ,,C* in der Farbe Weil3 zu verwenden. Das Mal fiir
die Streifen der Linienmarkierung betragt L=90 mm x B=30 mm, der Abstand zwischen den einzelnen
Streifen betragt 15 mm. Die Streifenmarkierung ist mdglichst tiber die gesamte L&nge bzw. Breite des
Fahrzeugs anzubringen. Unterhalb von 250 mm (ber dem Boden soll keine auffallige Markierung
angebracht werden.

WeiRe Kennzeichnung nach *6: Die Kennzeichnung mit dem Schriftzug ,,POLIZEI* erfolgt mit
Material der Materialklasse ,,C* in der Farbe Weil3. Der Folienschriftzug ,,POLIZEI* hat folgende
Spezifikationen: Schriftart Arial, Gro3buchstaben, Schrifthéhe 140 mm, 155 mm oder 175 mm. Dabei
ist zwischen dem Schriftzug und anderen reflektierenden Folien ein vertikaler Abstand von 5/7 der
Schrifthéhe und ein horizontaler Abstand von 6/7 der Schrifth6he einzuhalten, um die Lesbarkeit zu
gewahrleisten.

3. Anbringung der Folien am Fahrzeug
Im Frontbereich ist anzubringen:

e leuchtgelbe Linienmarkierung (*3 oder *4)

e grol¥flachige blaue Folie (*1) auf der
Motorhaube zwischen den Linienmarkierungen

e Folienschriftzug ,,POLIZEI“ (*6) auf der
Motorhaube mittig im vorderen Bereich. Die
Schrifthohe richtet sich nach der Schrifthdhe im
Seitenbereich.

A 2-2 Anbringung der Folien im Seitenbereich
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Im Seitenbereich auf beiden Fahrzeugseiten ist anzubringen:

o zwei leuchtgelbe Linienmarkierungen (*3 oder *4) tiber die gesamte Fahrzeuglénge, davon eine
moglichst hoch und die andere moglichst tief.

o Konturangepasste blaue Folie (*1) zwischen den Linienmarkierungen Uber die gesamte
Fahrzeuglange, im verfligbaren Platz vertikal zentriert. Die Breite b [in mm] im Bereich des
Schriftzugs ,,POLIZEI* ergibt sich aus der gewdhlten Schrifthéhe h [in mm] mit folgender
Formel: b = h + 2*(5/7 h + 30 mm).

e weille Linienmarkierung (*6) auf der blauen Folie auf dem gesamten oberen und unteren Rand.

e Folienschriftzug ,,POLIZEI* (*6) auf der blauen Folie des Farbstreifens im Bereich der beiden
vorderen Fahrzeugturen.

e zwischen der weiflen Linienmarkierung und dem Folienschriftzug ist ein vertikaler Abstand von
ca. 5/7 der Schrifththe einzuhalten.

Optional kann im Bereich der hinteren Fahrzeugttren auf der blauen Folie eine mit einem Polizeistern
und landes- bzw. bundesspezifischem Wappen bedruckte Folie angebracht werden (*7, auf die
AuBenkontur des Polizeisterns zugeschnitten). Die WappengroRe soll 140, 155 oder 175 mm betragen
und moglichst der Schrifthohe des Schriftzugs ,,POLIZEI* im Seitenbereich entsprechen. Die Grofe
kann bei Bedarf an die vorhandene Flache angepasst werden. Die Folie ist mdglichst in einem Abstand
von 180 mm (zweifache Lange der Konturstreifen) von der Vorderkante und horizontal zentriert mit
dem Schriftzug ,,POLIZEI* anzubringen.

Im Heckbereich ist anzubringen:

o zusatzlicher  dreieckférmiger  leuchtgelber
,Rickstrahler (*3 oder *4).

e  Konturmarkierung (*5)

e zwei leuchtgelbe Linienmarkierungen (*3 oder
*4), moglichst eng der AuBenlinie des Fahrzeugs
folgend.

e  Dblaue Folie (*1) zwischen dem Rickstrahler und
der leuchtgelben Markierung; Breite moglichst
1/6 der Fahrzeugbreite.

e weille Linienmarkierung (*6) auf der blauen
Folie auf dem gesamten unteren Rand.

e  Folienschriftzug ,,POLIZEI*“ (*6) in einer Grofe
entsprechend dem verfligbaren Platz und
grundsatzlich auf blauer Folie anzubringen.
Anordnung linksseitig des gelben Ruickstrahlers
und mdglichst hoch.

A 2-3 Anbringung der Folien im Heckbereich

Fliegersichtzeichen (optional)

Auf dem Fahrzeug kann ein Fliegersichtzeichen mdglichst grofR und lesbar angebracht sein. Die
Farbgebung des Fliegersichtzeichens richtet sich nach dem Untergrund (*2).
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4. Sonstiges

Die von der Polizei Baden-Wirttemberg entwickelte zusétzliche gelbe Folienbeklebung fir
Funkstreifenwagen (Verbesserte Erkennbarkeit von Streifenfahrzeugen auf Bundesautobahnen und
autobahndhnlich ausgebauten Stralen -VESBA-Beklebung) wurde als Design im Sinne des § 1 Nr. 1
DesignG zum Schutz vor Nachahmung am 28. Oktober 2014 beim Deutschen Patent- und Markenamt
eingetragen. Damit liegt das alleinige Nutzungsrecht bei der Polizei Baden-Wirttemberg. Die
Verwendung des VESBA-Designs wird hiermit den anderen Bundeslandern und dem Bund/Zoll,
ausschlie8lich zur Nutzung durch den Polizei-/Zollvollzugsdienst, zur Verfugung gestellt. Dadurch soll
u.a. eine optische Unterscheidung zwischen Polizeivollzugsdienst und kommunalem Ordnungsdienst
bzw. privaten Sicherheitsunternehmen erreicht werden.

Abweichend von dem in dieser Richtlinie definierten duf3eren Erscheinungsbild kann nach Bedarf eine
abweichende Gestaltung gewahlt werden. Hierbei sind insbesondere die Aspekte der Erkennbarkeit, der
Verwechselungsgefahr und mogliche Uberstrahleffekte durch das Blaulicht sowie psychomotorische
Erkenntnisse (moglicher ,Effekt des Hinlenkens®) zu beriicksichtigen. Eine Ausnahmegenehmigung
nach § 70 StVZO kann erforderlich sein.
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optional: Fliegersichtzeichen (*2)
B _ _/-

Dreieckformiger , Riickstrahler
(Riickstrahler. *3 oder *4)

Konturmarkierung, *5

Schriftzug ,,POLIZEI”
(Kennzeichnung, *6)

Blauer Farbstreifen (*1)

LAuffillige Markierung™
(Linienmarkierung, *3 oder *4)

Blauer Farbstreifen (*1)

LAuffillige Markierung™

——

Schriftzug ,,POLIZEI* Streifenmarkierung (Linienmarkierung, *3 oder *4)
(Kennzeichnung, *6) (Linienmarkierung, *6)

optional: Polizeistern mit Wappen (*7)

Streifenmarkierung
(Linienmarkierung, *6)

*1 Verkehrsblau (RAL 5017), nicht reflektierend, glinzende Oberfldche

*2 Verkehrsschwarz (RAL 9017), nicht reflektierend, glanzende Oberflidche

*3 Leuchtgelb (vergleichbar RAL 1026, , Neongelb®) fluoreszierend; photometrische Anforderungen nach ECE 104 Klasse |, D*
*4 Leuchtgelb (vergleichbar RAL 1026, , Neongelb®) fluoreszierend und retroreflektierend nach Riickstrahlklasse , D“ECE 104
*5 Leuchtgelb, retroreflektierend nach Riickstrahlklasse ,,C* gem. ECE 104

*6 Weil}, retroreflektierend; muss die lichttechnischen Eigenschaften der Riickstrahlklasse ,,C* gem. ECE 104 aufweisen

*7 Weill, retroreflektierend nach Riickstrahlklasse ,,D/E* gem. ECE 104 oder nicht reflektierend mit Aufdruck und Schutzlaminat

A 2-4: Ubersicht der zu verwendenden Folienarten
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A.3 Sondersignalanlage — optische Signale

Hinsichtlich der Funktionalitaten und Anforderungen an optische Sondersignale sind die folgenden
Vorgaben einzuhalten.

Um eine ausreichende optische Wahrnehmungssicherheit unter den Aspekten des Arbeitsschutzes zu
erreichen, sollen mindestens die Bedingungen ,,bei Tag™ der UN/ECE R 65 erfillt sein. Hinsichtlich
einer erhéhten Wahrnehmungssicherheit und zur Erreichung eines optimierten Arbeitsschutzes miissen
die Warnleuchten den in den folgenden Tabellen aufgefiihrten Werten entsprechen.

1) Effektive Lichtstérke in Candela (cd) fir Warnleuchten mit Rundumwirkung nach § 52 StVZO

Kategorie T und HT - mit Rundumwirkung nach § 52 StVZO rarbe
blau
Mindestwert der effektiven Lichtstarke le o bei Tag 120
innerhalb der vorgeschriebenen bei Nacht 50
Bezugsachse + 4° bei Nacht 60
innerhalb bei Tag 1700
+2° bei Nacht 350
innerhalb bei Tag 1500
Hochstwert der effektiven Lichtstarke le +8° bei Nacht 350
auBerhalb bei Tag 1000
der vorstehenden bei Nacht 300
Bereiche
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2) Effektive Lichtstarke in cd fur Warnleuchten- mit einer Hauptabstrahlrichtung nach § 52 StVZO:

Farbe
Kategorie X - mit einer Hauptabstrahlrichtung nach § 52 StvZO
blau
Mindestwert der effektiven H=0° bei Tag 200
Lichtstarke le B
V=0° bei Nacht 100
in der Bezugsachse
innerhalb bei Tag 1000
H=+10° V=%4° bei Nacht 300
innerhalb bei Tag 1000
H_ochst\'/.vert der effektiven H=+20° V=1 8° bei Nacht 300
Lichtstarke le
auBBerhalb bei Tag 1000
der vorstehenden bei Nacht 300
Bereiche

3) Effektive Lichtstarke in cd fiir Warnleuchten- mit einer Hauptabstrahlrichtung mit Fernwirkung nach
§ 52 StVZO in Verbindung mit TA 13a/b:

Farbe
Kategorie X - Fernwirkung (TA13a/b)
blau
Mindestwert der effektiven H = 0° bei Tag 1000
Lichtstérke le -
V=0° bei Nacht 500
in der Bezugsachse
innerhalb bei Tag 3000
H=+10° V=%4° bei Nacht 1500
innerhalb bei Tag 1500
Hoch r effektiven
ochstwert. der effektiven |\ _, 200, v=+8> | Dei Nacht 600
Lichtstarke le
auBerhalb bei Tag 1000
der vorstehenden bei Nacht 300
Bereiche
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Blaues Blinklicht mit Rundumwirkung (nach § 52 StVZO)

¢ Anlage entspricht den Bestimmungen der StVZO, UN/ECE-Regelungen und den anzuwendenden
ISO- und DIN-Vorschriften
e LED-Technik

Blaue Warnleuchten mit Hauptabstrahlrichtung nach vorne oder nach hinten (,,Frontblitzer,
,Heckblitzer“, § 52 Abs. 3 Satz 2 StVZO)

¢ mogliche Einbauorte:
Frontblitzer:
o Inder Fahrzeugfront, insbesondere bei baulich hohen Fahrzeugen
o Inden Seitenspiegeln integriert
o Im Dachbalken integriert

Heckblitzer:
o Unterkante Heckklappe

Rotes Anhaltesignal (,,Roter Blitz (FLASHER)*, § 52 Abs. 3a Nr. 1 StVZO)

¢ Das optische Anhaltesignal muss der TA Nr. 13b entsprechen:
o Blinkfrequenz bei Klemmenspannungen zwischen 90% und 115% der
Nennspannungen mindestens 2,0 Hz und héchstens 4,0 Hz
o Hellzeit héchstens 40 % der Blinkfrequenz
o Dunkelzeit mindestens 40 % der Blinkfrequenz
o Effektive Lichtstarke in der in einer Anbauzeichnung festzulegenden Bezugsachse
wenigstens 200 cd und hdchstens 600 cd.
¢ Rotes, nach vorne gerichtetes Blinklicht

Roter Signalgeber nach vorne und nach hinten (§ 52 Abs. 3a Nr. 2 und 3 StVZO)

e Display in ,,Vollmatrixversion” mit LED-Technik zur Anzeige von Signalen sowie Hinweisen,
Texten und Symbolen:
o ,,STOPP POLIZEI* oder ,,STOP POLIZEI*“ nach vorne in Spiegelschrift
o ,,BITTE FOLGEN* und ,,STOPP POLIZEI* oder ,,STOP POLICE “ nach hinten;
o Darstellungen weiterer festzulegender Hinweise, Texte und Symbole nach vorne (ggf.
in Spiegelschrift/abhéngig von der Intention) und nach hinten,
o Optional: frei programmierbare Schriftzige

e Lesharkeitsentfernung von mindestens 35 m, daraus folgt eine SchriftgroRe in einer Zehnmilimeter-
Rasterschrift von mindestens 70 mm.

e Lichtschrift in roter Farbe auf schwarzem Untergrund (Farbart: Signalrot - in Anlehnung an DIN
6163 Teil 5).

e Lichtstarke: Damit die Erkennbar- und Lesbarkeit bei Tag und Nacht aus einer Entfernung von
mindestens 35 m deutlich ist, ist eine gleichmaRige Leuchtdichte mit guter Randscharfe der
Buchstaben zu gewéhrleisten. In Abh&ngigkeit von der jeweiligen Umgebungshelligkeit sind
folgende Lichtstarken flr jeden Pixel der Rasterschrift zu empfehlen (Richtwerte): Tagbetrieb ca.
50 mcd und Nachtbetrieb ca. 12 mcd.
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e Abstrahlwinkel: Die Richtwerte gelten fur die senkrechte Beobachtung in bzw. entgegen der
Fahrtrichtung. Damit nur unmittelbar vor bzw. hinter dem Fustw fahrende Fahrzeugfiihrer
angesprochen werden, mussen die Richtwerte bei einem seitlichen Beobachtungswinkel ab 8°
deutlich unterschritten werden.

e Lichtaustrittsflachen: Die Lichtaustrittsflachen sind vor Fremdlichtreflektion weitgehend zu
schitzen (Entspiegelung, negative Neigung und/oder Abschirmung). Es ist sicherzustellen, dass die
Lichtaustrittsflachen von innen nicht beschlagen bzw. die Lesbarkeit durch Beschlag nicht
beeintrachtigt wird.

e Aufbau: Der Signalgeber wird grundsatzlich auf dem Fahrzeugdach als integriertes Ausriistungsteil
im Dachbalken montiert. Hierbei soll die Aufbauhohe (Fahrbahnebene bis Oberkante der
Lichtaustrittsflache) 2000 mm nicht Uberschreiten. Aus fahrzeugbedingten und/oder taktischen
Grinden kann der Ein-/Aufbau der Signalgeber fur vorn und hinten getrennt erfolgen, bei Bedarf
zur besseren Sichtbarkeit auch abgesetzt (z. B. auf dem Armaturenbrett oder in der Heckscheibe).

Arbeitsscheinwerfer/Umfeldbeleuchtung (8 52 Abs. 7 StVZO)

e Umfeldbeleuchtung (“'seitliche Arbeitsscheinwerfer™) links/rechts:

o LED-Technik

o Inder Sondersignalanlage integriert

o Mit Neigungswinkel

o Automatische Abschaltung im Fahrbetrieb bzw. optisch/akustischer Hinweis (optional)
e Arbeitsscheinwerfer nach vorne (ggf. nach hinten fiir Videoaufzeichnungen):

o LED-Technik

o Inder Sondersignalanlage integriert

o Automatische Abschaltung im Fahrbetrieb bzw. optisch/akustischer Hinweis (optional)

Der Arbeitsscheinwerfer muss so eingestellt sein, dass er eine Blendung des Gegenverkehrs ausschlief3t,
jedoch noch ausreichend Licht fiir die Videoaufzeichnung zur Eigensicherung liefert. Es gilt folgende
Einstellvorschrift:

Der Scheinwerfer ist so einzustellen, dass die Hell-Dunkel-Grenze auf einer vertikalen Wand in 10 m
Entfernung vom Scheinwerfer 90 cm links vom Mittelpunkt des Scheinwerfers liegt.

A

Zentralmarke
X

Hell-Dunkel-Grenze

| >
X=-09m X=0m

A 3-1: Einstellung des Arbeitsscheinwerfers
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A.4

Sondersignalanlage - akustische Signale

Hinsichtlich der Funktionalitaten und Anforderungen an akustische Sondersignale (Einsatzhorn gem. §
55 Abs. 3 StVZO i.V.m. 8 52 Abs. 3 StVZO und Anhaltehorn gem. § 55 Abs. 3a StVZO i.V.m. § 52
Abs. 3a StVZO) sind die folgenden VVorgaben einzuhalten:

EG Richtlinien 2002/44/EG und 2003/10/EG zum Schutz der Beschéftigten vor Gefahrdungen
durch Larm und Vibrationen (Larm und Vibrations-Arbeitsschutzverordnung —
LarmVibrationsArbSchV).
Die Lautsprecher der akustischen Sondersignale sind im Frontbereich des Fahrzeugs eingebaut.
Der Gerauschpegel in der Fahrgastzelle (gemessen auf Kopfhdhe zwischen den beiden vorderen
Fahrzeugsitzen) darf bei geschlossenen Scheiben 80 dB(A) nicht lberschreiten, wenn

o Einsatzhorn

o Anhaltehorn (,,YELP%)
eingeschaltet sind.
Schalltechnische Mindestanforderungen an die akustischen Sondersignale (Einsatzhorn und
Anhaltehorn): > 110 dB(A) in 3,5 m Entfernung in Anlehnung an die DIN 14610.
Messprotokolle tber die Lautstarke der Sondersignalanlage (aufen und innen) sind auf
Anforderung beizufiigen.
Tonfolge gemaR TA Nr. 32 (Einsatzhorn) bzw. TA Nr. 32a (Anhaltehorn).

Sprachdurchsage mit einem mobilen Bedienteil (optional)

e Uber nach vorne gerichtetem Lautsprecher

e Ggf. zusatzlicher Lautsprecher mit Hauptabstrahlrichtung entgegen der Fahrtrichtung
(mdglichst im Dachbalken integriert).

e Der Gerduschpegel in der Fahrgastzelle (gemessen auf Kopfhthe zwischen den beiden vorderen
Fahrzeugsitzen) darf bei geschlossenen Scheiben 80 dB(A) nicht liberschreiten.
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A.5 Bedienung der Sondersignalanlage

Die Schaltung der Funktionen der Sondersignalanlage ist entsprechend der StVZO umzusetzen.

Das Bediengeradt muss ergonomisch gunstig platziert sein und einhdndige Bedienung durch Fahrende
und Beifahrende ermdglichen. Weiterhin muss das Display und das Bedienfeld bei Tageslicht sowie bei
Dunkelheit blendfrei sichtbar sein.

Die Sondersignalanlage muss uber eine Fehlererkennung und idealerweise Uber einen Fehlerspeicher
verfiigen.

Fiir die primédren Funktionen der Sondersignalanlage ,,Blaues Blinklicht - Rundumlicht®, ,,Einsatzhorn®,
»Anhaltesignal“ und ,,Anhaltehorn“ muss ein optisches Signal den Status (aktiv/inaktiv) anzeigen. Fir
das Anhaltesignal muss der Status (aktiv) im Fahrzeuginneren zusatzlich akustisch signalisiert werden.
Weiterhin muss — wenn die Sondersignalanlage Uber diese Einrichtungen verfligt — die Bedienung von
Arbeitsscheinwerfer und Umfeldscheinwerfer (ber das Bedienteil erfolgen und eine optische
Statusanzeige (aktiv/inaktiv) erfolgen. Die aktiv geschalteten Signale des Signalgebers missen im
Innenraum optisch angezeigt werden und ein akustisches Signal den Status des Signalgebers anzeigen.

Die farbliche Kennzeichnung und die Symbole fiir die priméren Funktionen der Sondersignalanlage
»Blaues Blinklicht - Rundumlicht®, ,Einsatzhorn“, ,,Anhaltesignal“ und ,,Anhaltechorn* sollen
einheitlich sein. Die Schaltelemente sollen, je nach technischer Ausflihrung, vollflachig farbig
ausgefillt, farbig hinterleuchtet oder anderweitig farbig gekennzeichnet werden und sollen die
nachstehend aufgefiihrten einheitlichen Vorgaben hinsichtlich Farbe und Symbol erftllen:

Schaltelement Farbe Symbolbezeichnung Symbol

Blaues Blinklicht - Rundumlicht* blau Blaulicht
schwarzes Symbol

,,Blaues Blinklicht — Rundumlicht*
und
,,Einsatzhorn in Bereitschaft*

gelb Blaulicht mit
schwarzes Symbol gestricheltem Horn

,,Blaues Blinklicht — Rundumlicht*

und rot Blaulicht mit Horn
. w schwarzes Symbol
,,Einsatzhorn
,,2Anhaltesignalgeber (rote grin .
Lichtschrift) vorn* schwarzes Symbol Pfeil nach oben
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,ZAnhaltesignalgeber (rote
Lichtschrift) hinten*

Pfeil nach unten

»AUS*
(schaltet alle aktiven Funktionen
aus)

dunkelgrau oder
schwarz
weilRe Schrift

AUS

A 5-1: Farbliche Kennzeichnung und Symbole fiir Funktionen der Sondersignalanlage
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A.6 Digitalfunk

Die Anforderungen beziehen sich ausschlieBlich auf die Bedienung eines Digitalfunksystems.
Ein Handapparat zur Besprechung und zum Hdéren muss zur Verfigung stehen.

Eine separate Notruftaste muss vorhanden sein.
Farbe: Vollflachig Rot

Die Mdglichkeit der Direkteingabe des Fahrzeugstatus muss weiterhin zur Verfligung stehen.
Standardanzeige (Anzeigen die in jedem Betriebsstatus vorhanden sein miissen):

=  Funkrufname

= Status

= Sprachgruppe

= Sende / Empfangsstatus

= Infofeld Gber Benachrichtigung z. B. SDS, Anruf

Alle anderen denkbaren Darstellungen und Funktionen kdnnen in Untermentiis abgedeckt werden.
Bedienung: Lautstérkeregelung

Eine direkte Veranderung der Lautstarke des Funklautsprechers muss gegeben sein.
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A.7 Fahrerassistenzsysteme

Fahrerassistenzsysteme (FAS) steigern den Fahrkomfort und unterstiitzen den Fahrer in bestimmten
Fahrsituationen. Die Nutzung von Fahrerassistenzsystemen ermdglicht die Entlastung des Fahrers von
Routinetatigkeiten. Durch den Gewinn an Fahrkomfort ermidet der Fahrer langsamer und kann sich
langer auf seine priméren Aufgaben konzentrieren. Kritische Fahrsituationen kénnen so besser bewaltigt
werden.

Die fortschreitende Entwicklung von Fahrassistenzsystemen hat Einfluss auf die einsatztaktischen
Fahigkeiten des Funkstreifenwagens. Zum Erhalt dieser Fahigkeiten missen bestimmte FAS temporér
deaktivierbar sein. Die manuell abschaltbaren Systeme mussen aus Sicherheitsgriinden spétestens mit
dem Neustart des Fahrzeuges automatisch wieder aktiviert werden. Die temporare Deaktivierung der
FAS muss Uber ein zentrales Bedienelement im Fahrzeug erfolgen und im Fall einer Verduflerung
reversibel sein. Der Fahrer sollte stets dartiber informiert sein, ob das zentrale Bedienelement ein- oder
ausgeschaltet ist.

Folgende FAS sind mindestens Uber das zentrale Bedienelement zu aktivieren bzw. zu deaktivieren:

» Notbremsassistent
= Spurhalteassistent

GemaR der Verordnung (EU) 2019/2144 Artikel 7 Abs. 4 a dirfen die oben genannten Systeme nur
nacheinander durch eine Abfolge vom Fahrer durchzufiihrenden Handlungen abgeschaltet werden.

Der intelligente Geschwindigkeitsassistent muss einen ,,Last Mode* bzw. ,Memory Funktion“
besitzen. Hierbei muss die letzte Einstellung dauerhaft erhalten bleiben, auch bei Zindungswechsel.

Im Zuge der Nutzung von FAS werden durch die serienméfig verbaute Sensorik (z. B. Videokamera)
optische Daten bzw. bildverarbeitendes Material innerhalb und auRRerhalb des Fahrzeuges erhoben und
verarbeitet. Diese Daten mussen nach der Nutzung bzw. Verarbeitung geldscht werden.

Optionale Anforderung:
Empfohlen wird eine Systemkonfiguration, die eine individuelle Steuerung der verbauten FAS im
Fahrzeug Uber das zentrale Bedienelement ermdglicht.
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A.8 Informationssicherheit

Informationssicherheit hat das Ziel, Informationen jeglicher Art und Herkunft zu schiitzen. Diese
Informationen  kénnen  sich  beispielsweise  in  fahrzeuggebundenen  Steuergeréten,
Infotainmentsystemen, Datentragern und auf Servern befinden.

Der Funkstreifenwagen bildet eine eigenstandige mobile Arbeitsumgebung und muss durch die
verantwortlichen Institutionen angemessen abgesichert werden. Weiterhin muss die uneingeschrankte
Verfugbarkeit des Fahrzeuges sichergestellt sein.

Elektronische Schnittstellen:

Grundsétzlich sind alle nicht bendétigten bzw. nicht relevanten Schnittstellen (z. B. WLAN) innerhalb
des Fahrzeuges, gemaBR BSI-Grundschutz zu deaktivieren. Physische Schnittstellen, die im
Fahrzeuginnenraum liegen (z. B. OBD, USB etc.) kdnnen bei Nichtgebrauch versiegelt werden oder
sind bei der Beschaffung auszuschlielen.

Mobilfunkschnittstellen:

Wenn der Funkstreifenwagen Uber eine Mobilfunkanbindung verfugt, erfolgt in der Regel ein
kontinuierlicher Austausch von Daten zwischen Fahrzeug und Backend des Automobilherstellers sowie
weiterer Systeme. Die Mobilfunkanbindung wird durch ein fahrzeugeigenes Sende- und
Empféangergerat ermdoglicht. Mit Hilfe der Mobilfunkanbindung kénnen Zusatzdienste genutzt werden,
gleichzeitig besteht jedoch die Gefahr eines nicht autorisierten Datenabflusses oder einer Manipulation
der IT-Systeme des Fahrzeuges. Die folgenden Schutzklassen (SK) dienen zur Minimierung des Risikos.

SKO: Der Funkstreifenwagen entspricht dem Basisfahrzeug und verfugt tber keine zusatzlichen
Schutzmafinahmen

SK1: Die Nutzung der Mobilfunkschnittstellen ist ausschlieflich fir folgende digitale Dienste
freizugeben: (1) Softwareupdates, (2) 112-Notrufsystem (EU-eCall)

Im Falle einer VerduRerung des Fahrzeuges miissen die Veranderungen am Fahrzeug und der Software
reversibel sein, damit das Fahrzeug verwertet werden kann und fiir den 6ffentlichen StraRenverkehr
zulassungsféhig ist.

SK2: Der Datenaustausch (ber die Mobilfunkschnittstellen im Fahrzeug erfolgt direkt auf die Server-
Infrastruktur der Polizei, auBer bei der Nutzung des 112-Notrufsystems (EU-eCall). Der Zugang zu den
Fahrzeugdaten obliegt ausschlief3lich der Polizei. Der Fahrzeughersteller stellt iber die Lebensdauer des
Fahrzeuges Softwareupdates zur Verfiigung, die tber die Polizei-Infrastruktur eingespielt werden kann.

SK3: Die Mobilfunkschnittstellen mussen permanent deaktiviert sein, auBBer bei der Nutzung des 112-
Notrufsystems (EU-eCall), Software-Updates sind ausschliellich tiber kabelgebundene Schnittstellen
vorzunehmen.

Im Falle einer VerduRerung des Fahrzeuges missen die Veranderungen am Fahrzeug und der Software
reversibel sein, damit das Fahrzeug verwertet werden kann und fir den 6ffentlichen StraRenverkehr
zulassungsféhig ist.

SK4: Die Mobilfunkschnittstellen miissen permanent deaktiviert sein, es besteht keine Anbindung an
das Mobilfunknetz. Das 112-Notrufsystem (EU eCall) ist ebenfalls deaktiviert.
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Im Falle einer VerduBRerung des Fahrzeuges miissen die Veranderungen am Fahrzeug und der Software
reversibel sein, damit das Fahrzeug verwertet werden kann und fir den 6ffentlichen StraRenverkehr
zulassungsfahig ist.

Manipulationsschutz:

Innerhalb des Einsatzfahrzeuges werden Unterlagen und Einsatzmittel mitgefuhrt, die besonders
schiitzenswert sind. Eine unbemerkte Entwendung von Gegenstdnden im Fahrzeug, wie z. B. von
Waffensystemen oder sensiblen Unterlagen kdnnen schwerwiegende Folgen fiir Betroffene haben. Aus
diesen Griinden sind Funkstreifenwagen gegen einen unbefugten Zugang besonders zu schiitzen.

Zugangskontrollsystem:
Die Verwendung eines Keyless-Komfort-Schlie3system ist grundsatzlich auszuschlieRen, auRer wenn
eine Ultra-Wide-Band Technik verbaut ist, die einen hohen Manipulationsschutz aufweist. Das System
muss deaktivierbar sein.

Sondereinbauten:

Jeglicher Zugang zur Verkabelung des Sonderfahrzeugs, insbesondere die durch Sondereinbauten im
AuBenbereich des Fahrzeugs eingebrachten Systeme (z.B. Sondersignalanlage), ist so zu realisieren,
dass eine Manipulation bestmdglich verhindert und nicht schon durch einfache Werkzeuge mdglich
wird.

Fahrzeugaussonderung:

Im Rahmen der Nutzung eines Fahrzeuges werden Daten generiert und gespeichert. Aus Griinden des
Datenschutzes miissen diese Daten spétestens bei der Aussonderung des Fahrzeuges geldscht werden,
um diese nicht ungewollt an Dritte/Unberechtigte weiterzugeben.

Das Multimediasystem des Fahrzeugs muss uber eine (Reset-) Funktion verfligen, um die Léschung von
personlichen Daten und Systemeinstellungen sicherzustellen. Ein geeigneter Nachweis ist zu erbringen,
zum Beispiel durch eine Bestétigung innerhalb des Fahrzeuges.

Datensicherheit:

Datensicherheit hat das Ziel, die Vertraulichkeit, Integritat und Verfugbarkeit von Daten sicherzustellen.
Im Gegensatz zum Datenschutz beschrankt sich die Datensicherheit nicht nur auf personenbezogene
Daten.

Im Rahmen einer Leistungsbeschreibung sollten die Fragestellungen zur Datensicherheit in A.9 auf
Seite 35 herangezogen werden.
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A.9 Datenschutz in Polizeieinsatzfahrzeugen

Unter Datenschutz wird primar der Schutz personenbezogener Daten vor missbrauchlicher Verwendung
und Datenverarbeitung verstanden. Datenschutz umfasst organisatorische und technische Manahmen
gegen den Missbrauch von Daten innerhalb einer Organisation.

Der Umgang und der Schutz von Daten sowie die Sicherheit eigener Systeme haben fir die Polizeien
der Lander und des Bundes einen besonders hohen Stellenwert

Sowohl im Zuge der Préavention, als auch der Repression erfolgt zwangslaufig die Erhebung und
Verarbeitung personenbezogener Daten. Neben der Wahrung von Personlichkeitsrechten, unterliegen
diese regelméaRig auch der Geheimhaltung. Durch das Verknipfen dieser Daten kdnnen Riickschliisse
auf Personen und Taktiken der Polizei gezogen werden. Diesem sicherheitsrelevanten Schutzbedurfnis
ist im Zuge der digitalisierten Mobilitat besonders Rechnung zu tragen und mindet letztendlich in
Anforderungen an die Fahrzeughersteller und deren Dienstleister bzw. beauftragten Dritten.

Technische Leistungsbeschreibung:

Im Rahmen der technischen Leistungsbeschreibung kénnen die nachfolgenden Fragen herangezogen
werden, um eine Risikoanalyse durchzufiihren. Die nachstehende Leistungsbeschreibung dient als
Mustervorlage.

Bearbeitungshinweise:
Sollte es bei der Beantwortung der B- / I-Kriterien Unterschiede zwischen den angebotenen
Fahrzeugen geben,

o geben Sie die Abweichungen bitte in einer Anlage an
oder

e geben Sie diese Anlage mehrfach ab und benennen Sie die Lose, fur die das Dokument jeweils
gilt: Lose

In der Spalte ,Kriterium* ist angegeben, ob es sich um ein Ausschlusskriterium (A),
Bewertungskriterium (B) oder eine Information (1) handelt

Werden Mal3e, Werte oder technische Daten abgefragt, tragen Sie diese bitte an den dafiir vorgesehenen
Stellen ein. Sollte der Platz nicht ausreichen, machen Sie bitte unter Bezug auf das entsprechende Los
und die jeweilige Ziffer Erlduterungen auf einem Beiblatt. In der letzten Spalte der Tabelle kreuzen Sie
bitte zu den gestellten Fragen jeweils [_] ja oder [_] nein an.

Seite 30 von 37



Technische Richtlinie Funkstreifenwagen Version 3, Stand: 15.06.2023

Ziff. Leistungsbeschreibung Kriterium g‘gg rosrt 4
1. Datenschutz
Oja
1.1 Fur den Umgang mit personenbezogenen Daten der Beschaftigten der [Polizei Land/Bund] liegt keine A [ nein
generelle Einwilligung vor. Es ist grundsétzlich die groRtmadgliche Privatsphare zu wahren.
Fir die gelieferten Fahrzeuge gewahrleistet der Fahrzeughersteller den Schutz digitaler Persénlichkeitsrechte
(personenbezogene Daten) gemalR DSGVO bestmdglich. Oja
1.2. Dies wird durch Hinweise zum Datenschutz des Fahrzeugherstellers ausgewiesen und umfasst Angaben zu A O nein
Umfang und Zweck der Datenerhebung und Datenverarbeitung sowie Speicherung und Léschung. Ein )
entsprechender Nachweis ist dem AG auf Anforderung vorzulegen.
1.3. Beztiglich der datenschutzrechtlichen Hinweise sind eine Dienste-/Service-Ubersicht, Erlauterungen und A Lja
Beispiel-Daten zum Umfang datenschutzrechtlicher Aspekte dem Angebot beizuftigen. 0 nein
1.4. Dabei ist der Grundsatz der Datenminimierung oberstes Gebot und mittels eines Konzeptes auszuweisen. Der A Lja
entsprechende Nachweis ist dem Angebot beizulegen. L1 nein
Der Schutz der Personlichkeitsrechte (Datenschutz) soll im Auftrag des Halters auch unter Berlicksichtigung
standig wechselnder Nutzer (vgl. ,,Car-Sharing®) bestmoglich sichergestellt werden. Kénnen Sie dies Oija
15. .
sicherstellen? B [ nein
Falls ja: In diesem Falle ist ein entsprechender Nachweis vorzulegen.
16 Der Schutz personenbezogener Daten gilt auch fur alle technischen Weiterentwicklungen wahrend der Oja
s Nutzungsdauer des Fahrzeuges und schlief3t alle datenerhebenden/-verarbeitenden/-speichernden A [ nein
Komponenten an Soft- und Hardware ein.
17 Der (Auftragnehmer) muss technische und organisatorische Sicherheitsmafnahmen ergreifen, um Oja
o personenbezogene Daten der Fahrzeugnutzer bestmaéglich vor unberechtigter Verarbeitung, Weitergabe, A [ nein
Verénderung, Vernichtung, Verlust oder Offenlegung bzw. ungerechtfertigtem Zugriff zu schiitzen.
18 Die Erhebung und Verarbeitung personenbezogener Daten darf von Seiten des Fahrzeugherstellers Oja
e ausschliellich durch Personal erfolgen, welches tber die rechtlichen MalRgaben geschult, belehrt und zur A [T nein
Vertraulichkeit verpflichtet wurde.
19 Der Fahrzeughersteller benennt fir die Inanspruchnahme von Rechten aus dem Datenschutz einen Oja
~ Datenschutzbeauftragten A [T nein
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Antwort des
Bieters

Ziff. Leistungsbeschreibung Kriterium

Datenschutzbeauftragten:
Telefon:
E-Mail:

Der Hersteller gewahrleistet, dass durch die Nutzung des Fahrzeuges keine Identifizierung von Personen im _
1.10. Sinne einer Verletzung von Personlichkeitsrechten erfolgen kann, bspw. durch die Mudigkeitserkennung. A Dja
Dies kann zum Beispiel durch das Léschen der Daten im Fahrzeug bei jedem Klemmenwechsel (Ziindung 0] nein
an/aus) erfolgen.

Eine Over-The-Air (OTA) Datenubermittlung an ein Backend-System des Herstellers oder eines Dritten zur
reinen Produktoptimierung oder zu wissenschaftlichen Zwecken ist, vorbehaltlich individueller Absprachen _
1.11. zwischen dem Auftragnehmer und dem Auftraggeber, auszuschlief3en. A D
Dabei gilt zu beachten, dass gerade Positions- sowie Audio- / Video-Daten aus den Kategorien L1 nein
fahrzeugbezogen, direkt insassenbezogen sowie drittanbieterbezogen als kritisch zu betrachten sind und eine
Verarbeitung zu vermeiden ist.

Die kontinuierliche Weiterentwicklung der IT-Systeme sowie der IT-Infrastruktur setzt heutzutage auf Cloud-
Ldsungen. Daher ist davon auszugehen, dass das jeweilige Backend des Auftragnehmers vollumfanglich oder _
1.12. teilweise in einer Cloud Architektur bereitgestellt wird. O ja
Cloud-Anbieter / Partner: A O nein
Cloud-Anbieter / Partner:
Cloud-Anbieter / Partner:
Verarbeitung von Daten im EU-27-Inland

113 Es ist sicherzustellen, dass die zugdnglich gemachten Daten des Auftraggebers im Rahmen der Oja
e Leistungserbringung das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland bzw. eines datenschutzrechtlichals | A [ nein
sicher anzusehenden EU-27-Mitgliedsstaates nicht verlassen und die datenschutzrechtlichen VVorgaben der
DSGVO eingehalten werden.
Durch den Einsatz von Cloud-L6dsungen sind die Infrastrukturen zumeist auf der ganzen Welt verteilt. Es ist
114 jedoch moglich den bzw. die entsprechenden Standorte vertraglich mit dem Cloud-Anbieter zu vereinbaren. Oja
=" | Dabei ist die Einhaltung der EU-DSGVO stets zu gewahrleisten. I [ nein

Wo liegen die Rechenzentren des Cloud-Anbieters, bzw. wo wird das das Backend bereitgestellt?
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Ziff.

Leistungsbeschreibung

Antwort des

Kriterium Bieters

Die over-the-air Verarbeitung und Speicherung optischer und akustischer Daten aus dem Fahrzeuginnen-
und aulRenraum ist auszuschlielRen, solange dies nicht Sicherheits- oder Notruffunktionen umfasst. Der
Auftragnehmer gibt in seinem Angebot an (ggf. auch in einer Anlage),
115 ¢ welche Funktionen unter die Kategorie Sicherheits- und Notruffunktionen fallen: Oja
o _ . _ . . A O3 nein
o welche Daten wie lange gespeichert und verwendet werden sowie den zugriffsberechtigten
Personenkreis:
Sensoren, die 0.g. Funktionalitéten generieren, sind zu deaktivieren.
U ja
Fallen im Zusammenhang mit der Car-to-X-Kommunikation personenbezogene Daten an? B O nein
116 Falls ja, sollen diese ausgewiesen und die Korrelation fiir diesen Zweck dargestellt werden. Der Oia
" entsprechende Nachweis ist dem Angebot beizulegen. B O nei
nein
Sind personenbezogene Daten fir die Car-to-X-Kommunikation sicherheitsrelevant, sollen diese maximal bis Oja
zum nachsten Klemmenwechsel im Fahrzeug vorgehalten werden. B O nein
1.17. Sind Daten aus Grinden der Fahrzeug- und Insassensicherheit unabdingbar zu erheben und zu verarbeiten, B Lja
sind diese ausschlielich anonymisiert bzw. pseudonymisiert zu nutzen. 0 nein
Die zur Umsetzung des gesetzlichen eCalls (Notruffunktionen) relevanten Standortdaten sind maximal bis zum
118 nachsten Klemmenwechsel inkl. Bus-Ruhe (Zindung an/aus) im Fahrzeug vorzuhalten und entsprechend zu Oja
7" | garantieren. Eine dartber hinausfiihrende Nutzung dieser Standortdaten ist ausgeschlossen. A [ nein
Hinweis: Fragestellung anhdngig von der Schutzklasse
Im Falle eines ,,sicherheitsrelevanten Ereignisses” (z.B. Auslosung oder Fastauslosung des Airbags) sind die
119 Ereignisdaten nur im Zusammenhang mit dem eCall automatisiert zu Ubermitteln. Ein Beispiel der zu Oja
7" | Ubermittelnden Daten ist dem Angebot beizulegen. A [T nein
Hinweis: Fragestellung anhdngig von der Schutzklasse
120 Sprach-/Audiodaten werden, soweit nicht deaktiviert, nur mit Aktivierung mittels ,,Sprachbefehlsknopf™ (auch Oija
e digitalisiert) maximal bis zum ndchsten Klemmenwechsel im Fahrzeug gespeichert und nach der Bearbeitung | B [T nein
geldscht.
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Antwort des
Bieters

Ziff. Leistungsbeschreibung Kriterium

Hinweis: Fragestellung anhdngig von der Schutzklasse

1.21.

Werkstatt
Daten, die im Zuge von Wartungs- und Serviceumféngen, Reparaturen, Updates und anderen durch den _
1.21.1. | Hersteller am Fahrzeug vorgenommenen MalRnahmen gewonnen werden, bei welchen personenbezogenen B Dja
Daten tangiert sind, sollen ausschlieBlich anonymisiert, bzw. pseudonymisiert verarbeitet werden. In diesem L1 nein
Falle ist mit dem Angebot ein entsprechender Nachweis vorzulegen.
1912 Beauftragte Dienstleister unterliegen im S_innt_e des Datenschutzes den gleichen Anforderungen wie der Oja
=7 | Fahrzeughersteller selbst. Der AN stellt die Einhaltung der Anforderungen durch den beauftragten A [ nein
Dienstleister durch geeignete MalRnahmen sicher.
Im Zuge von Updates und Upgrades der Firmware und Software muss sichergestellt sein, dass an den Oin

1.21.3. | vorgenannten polizeilichen Forderungen zum Funktionsumfang im Sinne des Datenschutzes keine A
Anderungen vorgenommen werden. Dies ist nach Aufforderung bspw. wahrend eines L1 nein
Werkstattaufenthalts in geeigneter Weise auszuweisen bspw. durch Testprotokolle.
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Antwort des

Ziff. Leistungsbeschreibung Kriterium Bieters
2 Datensicherheit
51 Zur Bewertung des Fahrzeug-IT-Systems im Sinne der Datensicherheit ist ein Datensicherheitskonzept (zum Oija
o Beispiel nach BSI Grundschutz oder 1SO 21434) fur jeden angebotenen Fahrzeugtyp auf Anfrage des AG | A [ nein
auszuweisen.
59 Im Zuge der Nutzung von Assistenzsystemen werden durch die serienmaRig verbaute Sensorik (z.B. Oija
o Videokamera) optische Daten bzw. bildverarbeitendes Material innerhalb und auRerhalb des Fahrzeuges A [ nein
erhoben und verarbeitet. Diese Daten werden nach der Nutzung bzw. Verarbeitung geléscht.
53 Jeglicher Zugang zur Verkabelung des Sonderfahrzeugs, insbesondere die durch Sondereinbauten im Oja
e AulRenbereich des Fahrzeugs eingebrachten Systeme (z.B. Sondersignalanlage), ist so zu realisieren, dass eine | A [ nein
Manipulation bestmdglich verhindert und nicht schon durch einfache Werkzeuge méglich wird.
2.4. Werkstatt
2.4.1. | Ein Zugang auf die Datenschnittstellen wie auch der Zugang zu Offlinedaten des Fahrzeuges ist A Lja
ausschlie3lich durch autorisiertes fachkundiges Personal zu erméglichen. L1 nein
Am Ende der Fahrzeugnutzung (auch Leasingzeitraum) sind die Onlinedaten (Daten im Backend des
942 OEMs) durch den AN sicher zu l6schen, soweit nicht zur Vertragsabwicklung (z.B. Wahrung von Oja
"= | Ansprichen) erforderlich und das Fahrzeug, sowie die dazugehoérigen Daten in den Auslieferungs- bzw. A [ nein
Werkszustand zu versetzen. Dies ist durch den Auftragnehmer bzw. Fahrzeughersteller zu erfllen. Dieser
Nachweis ist flr jedes Fahrzeug zu erbringen.
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Anlagen B - Verzeichnisse

B.l Fachbegriffe

Anhaltehorn:

Anhaltesignal:

Einsatzhorn:

Folierung:

Funkstreifenwagen:

Linienmarkierung
(leuchtgelb):

Linienmarkierung
(weil3):

Rundumlicht:

Signalgeber:

Sondersignalanlage:

B.2
BDBOS

BOS

BSI
CAN
CiA
DHPol
DIN
UN/ECE

EG
EMAS

EN
EU
FAS
Fustw
GNSS
GSM
ISL

Einrichtungen fiir Schallzeichen als zusétzliche Warneinrichtung ,,YELP-
Ton*

Unterstutzungssignal nach vorne in Form einer roten Warnleuchte ,,Roter
Blitz (FLASHER)“

Einrichtungen flr Schallzeichen in Form einer Warneinrichtung mit einer
Folge von Klangen verschiedener Grundfrequenz

Gesamtheit der am Fahrzeug angebrachten Folien
Fahrzeuge fiir den gewdhnlichen Streifendienst

Markierung mit dem Zweck, die Erkennbarkeit des Fahrzeugs zu erhéhen

Markierung mit dem Zweck, die horizontalen Abmessungen des Fahrzeugs
zu kennzeichnen

Zusatzliche Leuchten in Form von Warnleuchten fir blaues Blinklicht

Installation am oder im Fahrzeug zur Anzeige von nach vorne oder nach
hinten gerichteter roter oder gelber Lichtschrift

Komponenten, die dazu dienen, Sondersignale nach auBen hin sichtbar zu
machen

Abkiirzungsverzeichnis

Bundesanstalt fiir den Digitalfunk der Behdrden und Organisationen mit
Sicherheitsaufgaben

Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben

Bundesamt fur Sicherheit in der Informationstechnik

Controller Area Network

CAN in Automation

Deutsche Hochschule der Polizei

Deutsches Institut fir Normung e.V.

United Nations Economic Commission for Europe (Wirtschaftskommission
flr Europa der Vereinten Nationen)

Europaische Gemeinschaft

Gemeinschaftssystem fiir das Umweltmanagement und die
Umweltbetriebsprifung

Européische Norm

Europdische Union

Fahrerassistenzsystem

Funkstreifenwagen

Global Navigation Satellite System

Global System for Mobile Communications
Informationssicherheitslinie
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ISMS Information Security Management System

ISO Internationale Organisation fiir Normung

IT Informationstechnologie

LED Leuchtdiode (light-emitting diode)

LTE Long Term Evolution

PTI Polizeitechnisches Institut

RAL Normungssystem fur Farben mit vierstelliger Farbnummer
StvzO Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

StvO StraBenverkehrsordnung

TA Technische Anleitung

TR Technische Richtlinie

UDS Unfalldatenschreiber

UMTS Universal Mobile Telecommunications System
WLAN Wireless Local Area Network

B.3 Einheitenverzeichnis

° Grad

°C Grad Celsius
cd Candela

cm Zentimeter
dB(A) bewerteter Schalldruckpegel in Dezibel
kg Kilogramm
m Meter

mm Millimeter

S Sekunde

\V Volt

W Watt
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